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Die wichtigsten Immaterialgliterrechte

Schutzrecht Gegenstand Entstehung Beispiel

Urheberrecht We.rk .(= persc.’.n“‘:he’
geistige Schopfung)
Erfindung
(= technische Lehre zum
praktischen Handeln)

* Eintragung oder
* Verkehrsgeltung
durch Benutzung
7
2- bzw. 3-dimensionale i .
m Erscheinungsform I.d-R. Eintragung %




Technische Schutzrechte

* AusschlieBlichkeitsrecht an einer technischen Lehre
» gepriftes Registerrecht (DPMA, EPA)
e Schutzdauer: 20 Jahre

« z.B. Erfindungen auf den Gebieten der Mechanik,
Chemie, Elektrotechnik, Biotechnologie

* Gebrauchsmuster (GebrMG): ,kleines Patent”
andere technische - ungepriift, kiirzere Schutzdauer

Schutzrechte » Sortenschutzrecht (SortSchG): Pflanzensorten
» Halbleiterschutz (HalbLSchG): Design v Microchips

Marktfunktionalitat

Innovationsférderung Wettbewerbsbeschrankung

Interessenabwagung im Sinne des Allgemeininteresses an
Angebotsvielfalt zu giinstigen Preisen sowie technologischer Innovation
(Steuerungsinstrumente: Schutzbereich, Schutzumfang, Schranken)




Rechtfertigung des Patentsystems

Patentschutz als Mittel zum Zweck der Innovationsférderung:
1. Anreizfunktion
* Anreiz zur Forschungs- und Entwicklungstatigkeit
2. Informationsfunktion
» Veroffentlichung 18 Monate nach Patentanmeldung
3. Kommerzialisierungsfunktion
* Anreiz zur Vermarktung / Nutzungsgestattung durch Lizenzierung

» The patent system
adds the fuel of interest
to the fire of genius«

Abraham Lincoln, Lecture on Discoveries and Inventions




» If | have seen further
it is by standing on the
shoulders of Giants.«

Isaac Newton, Letter to Robert Hooke

Kritik am gegenwartigen Patentsystem

1. Patent-Trolle
» Einsatz von Patenten zur Wettbewerbsverhinderung
2. Patent thickets

+ Uberlagerung und gegenseitige Blockade durch Vielzahl von Patenten
in einem Bereich

3. Kartellrechtliche Probleme

» Kreuzlizenzen und Patentpools / standardessentielle Patente
4. Ungleichgewichte

* Nord/Sid bzw. GroRunternehmen/KMU
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Vorlesung Technikrecht
Patentrecht: Deutsches, Europaisches
und Einheitspatent

Prof. Dr. Ruth Janal, LL.M.

Erinnerung: Das Territorialitatsprinzip

Ubiquitat der Immaterialgliterrechte
- Immaterialglterrechte sind unverkérpert und an keinem Ort belegen

Territorialitatsprinzip
- Die Wirkung von ImmaterialgUterrechten ist deshalb auf das
Territorium des Staates beschrankt, in dem sie erworben wurden
Schutzlandprinzip

- Auf Entstehung und Verletzung des Immaterialguterrechts ist das
Recht des Staates anwendbar, fiir den Schutz begehrt wird, Art. 8
Rom II-VO

Internationale Zustandigkeit

- Ausschlief3liche Zustandigkeit der Gerichte des Registerstaats flir
Verfahren Uber den Bestand des Immaterialguterrechts, Art. 24 Nr. 4
Brissel la-VO

10




Abmilderung des Territorialitatsprinzips durch
Internationalisierung und Europaisierung

I.  Mindeststandards und Inlédndergleichbehandlung
- PVU (1883), TRIPs (1994)

Il. Internationale Registrierung bzw. Erteilung
- PCT (1971); EPU (1973)
lll. Harmonisierung innerhalb der Europaischen Union
- Richtlinie Gber den Schutz biotechnologischer Erfindungen (1998)
IV. Schaffung von Einheitsrechten fiir das Territorium der EU
- EinheitspatentVO (2012)
V. Erleichterung der Rechtsdurchsetzung
- TRIPS (1994); DurchsetzungsRL (2004); EPGU (2012)
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Erteilungsverfahren: Optionen

ggf. Uber PCT i
\ Anmeldung bei...

kiinftig?

bei Benennung aller

Staaten des EPGU kann

nur ein Einheitspatent erteilt

@ Deutsches Europiisches werden
| Petant- und Markenamt AL (Art. 3 | EinheitspatentvO)

European
Patent Office

Office européen
des brevets

NPO 1 || NPD 2

O - |

Deutsches Patent ’ ntl. PatentH ntl. PatentH dt. Patent‘ Einheitspatent

T
4Europaisches Bundelpatent*

* nur noch Validierung durch nationale Patentamter
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Europaisches (Bundel-)Patent

Europdische Phase

* Anmeldung

» Prifung bei/durch das EPA
+ Erteilung

Nationale Phase
o ) Probleme
* in jedem Vertragsstaat, fur den das «  kein einheitliches Schutzrecht
Europaische Patent erteilt ist, gewahrt » kein einheitlich zustandiges Gericht

es dieselben Rechte, die ein nationales .
I e I » hohe Ubersetzungskosten (beachte

Patent gewahrt (Art. 64 | EPU).
atent gewa . ( . ) ) aber: Londoner Abkommen v. 2008)
* Ausnahme: einheitliche Wirkung nach
Art. 63, 64 11, Art. 69, Art. 138 EPU . fehlende_r Rechtsschutz gegen
Entscheidungen des EPA
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Europaisches (Buindel-)Patent

098
‘0

Erteilung:
durch das EPA

Rechtswirkung:
wie ein nationales Patent
(bzgl. Bestand und Verletzung)
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Voraussetzungen der Patenterteilung, § 1 PatG

Formelle Voraussetzungen, §§ 34 ff. -

Patente werden fiir [EGURGER auf allen Gebieten der [ISCHRIR
erteilt, sofern sie'neu sind, auf einer _
beruhen und_sind. '=.

neu,§ 3 _erfinderische Tatigkeit, § 4 |
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Entstehen des Patentschutzes

Materielle

Schutzvoraussetzungen, § 1 ff.

» Erfindung

* neu

« erfinderische Tatigkeit Priifung durch .

« gewerbliche Anwendbarkeit — das DPMA — Enrteilung, § 49

« keine Ausnahmen .
Wirkung erst ab
Veréffentlichung,
§5813

Anmeldung, §§ 34 ff.
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Materielle Schutzvoraussetzungen, § 1 ff. PatG

e Lehre zum praktischen Handeln
Erfind e Technischer Charakter

indun .
e » Realisierbarkeit

¢ Wiederholbarkeit

* neu: nicht zum Stand der Technik gehoérend, § 3

Weitere » erfinderische Tatigkeit: sich nicht in naheliegender
Voraussetzungen Weise aus dem Stand der Technik ergebend, § 4

« gewerbliche Anwendbarkeit, § 5

» VerstoR gegen 6ffentliche Ordnung / gute Sitten, § 2
Keine Ausnahme -4+ Pflanzensorten und Tierarten, § 2a | Nr. 1
» Therapie- und Diagnoseverfahren, § 2a | Nr. 2
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Erfindung

Erfindung: Lehre zum praktischen Handeln, die realisierbar und wiederholbar ist und
die Losung einer technischen Aufgabe durch technische Mittel darstellt.

1. Lehre zum praktischen Handeln
* Anweisung zur Erzielung eines konkreten Erfolgs durch Einsatz von Naturkraften
* besteht aus Aufgabe und Losung
* Erzeugnis- oder Verfahrenspatent (vgl. § 9 PatG)
* Gegensatz Entdeckung (§ 1 IIl Nr. 1): bereichert nur die Erkenntnis, nicht das Kénnen

2. Technischer Charakter
« nicht schutzfahig (vgl. § 1 lll PatG): reine Theorien, wissenschaftliche Lehren,
Geschaftsmethoden, Kennzeichen (- MarkenR), asthetische Gestaltungen (=
Designrecht) oder Werke der Wissenschaft, Literatur und Kunst (= UrheberR)
3. Realisierbar
» wenn zwar realisierbar, aber nicht ausreichend offenbart: Mangel der Patentanmeldung,
§§ 34 1V, 21 I Nr. 2 PatG
4. Wiederholbar
» Ausnahme: Hinterlegung biologischen Materials, § 34 VIII PatG
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Beispiel: OLG Dusseldorf, GRUR-RR 2013, 185

,Dem Verfligungspatent liegt vor diesem Hintergrund die Aufgabe (das technische
Problem) zu Grunde, dem Verbraucher ein Extraktionssystem zur Verfligung zu
stellen, das einen einfacheren Aufbau besitzt, preisglinstiger ist und mechanisch
zuverlassiger ist. Ein Ziel ist es, die Einflhrung einer Kapsel in eine Vorrichtung zur
Extraktion dieser Kapsel zu erleichtern; insbesondere soll es mdglich sein, eine
Kapsel in einer Extraktionsvorrichtung einzuflihren und zu positionieren, ohne dass
ein Herantasten oder zu viele Manipulationen erforderlich seien oder die Gefahr einer
schlechten Positionierung der Kapsel in dieser Vorrichtung bestehe. Ein weiteres Ziel
ist es, die Anzahl der erforderlichen Teile, insbesondere der beweglichen Teile der
Vorrichtung, zu begrenzen, so dass ihre Komplexitat und ihre Herstellungskosten
reduziert werden.

Dies soll durch ein Extraktionssystem im Sinne des Verfligungspatentanspruchs 1
erreicht werden, das — bereits in gegliederter Form — folgende Merkmale aufweist:

[...] [= Lésung]

20
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Technizitat

Technisch ist eine

Lehre zum planmaRigen Handeln

unter Einsatz beherrschbarer Naturkrafte
zur Erreichung eines kausal Ubersehbaren Erfolgs

BGH GRUR 1969, 672 — Rote Taube
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Stand der Technik, § 312

« Offentlichkeit = unbegrenzter Personenkreis
(Ausnahme bei Geheimnisverrat in Frist des § 3 V)

Veréffentlichung « zuganglich: objektive Moglichkeit, das Wesen der
Erfindung zu erkennen

* irgendwie, irgendwo, irgendwann

oder

Patentanmeldung * auch, wenn noch unveréffentlicht, § 3 11

mit dlterem *  betrifft nur Anmeldungen mit Wirkung fur das
Zeitrang Territorium der BRD (Zweck: Vermeidung der
Doppelpatentierung)
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Neuheit, § 3 PatG

Eine Erfindung gilt als neu, wenn sie nicht zum Stand der Technik gehort.

Beurteilungszeitpunkt:
» Grundsatz: Anmeldetag
» Ausnahmsweise Vorverlagerung: Prioritat nach §§ 40, 41 PatG

Vorverlagerung um bis zu 12 Monate

|
[ \

i t t
innere Prioritat, § 40 neuheitsschadliche Anmeldetag
oder Veroffentlichung

auldere Prioritat, § 41
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Erfinderische Tatigkeit

% Erfinderische Tatigkeit

.\ ° Furdurchschnittliche Fachperson
nicht naheliegend aus dem Stand

der Technik

* Mosaik der Entgegenhaltungen
» Erfinderische Tatigkeit bezieht sich

auf Merkmale, die die LOsung des
—))— technischen Problems mit
N > technischen Mitteln bestimmen

Stand der Technik / Entgegenhaltungen

24

12



Prof. Dr. Ruth Janal, LL.M.

Vorlesung Technikrecht
Patentrecht: Erteilung (DPMA)

Prof. Dr. Ruth Janal, LL.M.
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Entstehen des Patentschutzes

Materielle
Schutzvoraussetzungen, § 1 ff.
Erfindung
neu
erfinderische Tatigkeit Priifung durch .
gewerbliche Anwendbarkeit — das DPMA — Erteilung, § 49
keine Ausnahmen )
Wirkung erst ab
Veroffentlichung,
§5813

Anmeldung, §§ 34 ff.

26
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§ 7 PatG

(1) Damit die sachliche Prufung der Patentanmeldung durch die
Feststellung des Erfinders nicht verzdgert wird, gilt im Verfahren vor dem
Patentamt der Anmelder als berechtigt, die Erteilung des Patents zu
verlangen.

(2) Wird ein Patent auf Grund eines auf widerrechtliche Entnahme (§ 21
Abs. 1 Nr. 3) gestutzten Einspruchs widerrufen oder flhrt der Einspruch
zum Verzicht auf das Patent, so kann der Einsprechende innerhalb
eines Monats nach der amtlichen Mitteilung hiertber die Erfindung selbst
anmelden und die Prioritat des friiheren Patents in Anspruch nehmen.
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§ 34 PatG

(1) Eine Erfindung ist zur Erteilung eines Patents beim Patentamt
anzumelden.

[.]

(3) Die Anmeldung muf} enthalten:

1.
2.

den Namen des Anmelders;

einen Antrag auf Erteilung des Patents, in dem die Erfindung kurz
und genau bezeichnet ist;

einen oder mehrere Patentanspriche, in denen angegeben ist, was
als patentfahig unter Schutz gestellt werden soll;

eine Beschreibung der Erfindung;

die Zeichnungen, auf die sich die Patentanspriiche oder die
Beschreibung beziehen.

(4) Die Erfindung ist in der Anmeldung so deutlich und vollstandig zu
offenbaren, dal} ein Fachmann sie ausfihren kann.

[.]

28
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§ 34 PatG

(1) Eine Erfindung ist zur Erteilung eines Patents beim Patentamt
anzumelden.

[...]
(3) Die Anmeldung muf3 enthalten:
1. den Namen des Anmelders;

2. einen Antrag auf Erteilung des Patents, in dem die Erfindung kurz
und genau bezeichnet ist;

3. einen oder mehrere Patentanspruche, in denen angegeben ist, was
als patentfahig unter Schutz gestellt werden soll;

4. eine Beschreibung der Erfindung;

5. die Zeichnungen, auf die sich die Patentanspriiche oder die
Beschreibung beziehen.

(4) Die Erfindung ist in der Anmeldung so deutlich und vollstandig zu
offenbaren, dal} ein Fachmann sie ausfuhren kann.

[.]
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Erteilungsverfahren vor dem DPMA

Anmelder Patentamt
Anmeldung Offensichtlichkeitspriifung

Offenlegung (nach 18 M.)

E’ Rechercheantrag Ermittlung Stand d. Technik

E

3

© .

2 Prifantrag Prifung der

Erteilungsvoraussetzungen
. . ) _ wenn Mangel: Beschluss I }
Abhilfemdglichkeit <
wenn keine Mangel
bei Abhilfe
» Zurickweisung Patenterteilung
mangels Abhilfe

30
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§ 58 PatG

(1) Die Erteilung des Patents wird im Patentblatt verdffentlicht. Gleichzeitig
wird die Patentschrift veroffentlicht. Mit der Verdffentlichung im
Patentblatt treten die gesetzlichen Wirkungen des Patents ein.

31
P MRV AT
0 European
Patent Office
Office européen
S (1) EP 2 029 404 B1
12) EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT
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(86) Internationale Anmeldenummer:
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EP 2 029 404 B1

Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europaischen
Patents im Europaischen Patentblatt kann j)edermann nach MaRgabe der Ausfiihrungsordnung beim Européischen
Patentamt gegen dieses Patent Einspruch einlegen. Der Einspruch gilt erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebiihr
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches Patentiibereinkommen).

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)
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Beschreibung

[0001] Die Erfind
kiersystem, insbeson [andegangige Fahrzeu-
ge, miteinem Standard*Regelmodus und einem Offroad-
Regelmodus, wobeiim Offroad-Regelmodus ein htherer
Schlupf zugelassen wird als im Standard-Regelmodus.
Weiterhin bezieht sich die Erfindung auf ein entsprechen-
des Verfahren in Form einer Regelstrategie.
[0002] Aus der EP 0 475 010 A2 und der DE 102 53
536 A1 ist jeweils ein Antiblockiersystem bekannt, das
einen zusatzlichen Regelmodus fir den Offroadbetrieb
aufweist. Grund hierfiir ist die Tatsache, dass herkémm-
liche Antiblockiersysteme fiir den Straenbetrieb ausge-
legt sind. Hierbei wird nur ein geringer Radschlupf bis
maximal etwa 20 % zugelassen und ein Blockieren der
Fahrzeugrader verhindert. Auf festem Untergrund oder
bei vereister Strale wird hierdurch wéahrend eines
Bremsvorgangs die Mandvrierfahigkeit des Fahrzeugs
aufrechterhalten.
[0003] Ein herkommlicher Standard-Regelmodus wird
beispielsweise in der DE 39 16 513 A1 offenbart. Dort
wird im Fahrbetrieb eine Schlupfregelung an den jewei-
ligen Untergrund angepasst, indem derjenige Schlupfzu-
stand eingestellt wird, bei dem ein Reibwertmaximum
auftritt. Dazu wird der Schlupfwert in der Regelung suk-
zessive erhoht, bis das Reibwertmaximum erreicht ist.
Eine Systemoptimierung fiir hohe Fahrbahnreibwerte
durch Anpassung der Regelungsschwellen an den Haft-
wert der Reifen wird in der DE 102 25 121 A1 beschrie-
ben.
[0004] Eine solche Auslegung ist jedoch beilosen Un-
tergriinden wie Schotter, Sand, Schnee oder Gras nicht
optimal, da in einer solchen Situation mit deutlich héhe-
ren Radschlupfwerten bis hin zu einem zeitweiligen Blok-
kieren der Fahrzeugrader kirzere Bremswege erzielt
werden kénnen. Durch den héheren Radschlupf bildet
sich wahrend eines Bremsvorgangs vor den Radern ein
Keil aus dem Material des Untergrunds, der zur Verkir-
itraat
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wird der dort vorgeschlagene Offroad-Regelmodus nur
unterhalb einer Fahrzeuggeschwindigkeit von ca. 40
km/h 1. Wird der G halter bei héheren
Geschwindigkeiten betétigt, so schaltet die Regellogik
erstbei Unterschreiten der Grenzgeschwindigkeit selbst-
standig auf den Offroad-Regelmodus um. Falls das Fahr-
zeug wieder auf einer normalen Strale fahrt, ist der Ge-
landeschalter auf die normale Stellung umzulegen, um
Beschadigungen der Reifen zu vermeiden.

[0007] Inder DE 102 53 536 A1 wird zusatzlich vorge-
schlagen, das Gelande aus bestimmten Merkmalen des
Radverhaltens selbsttatig zu erkennen, wodurch sich ein
besonderer Schalter einsparen lasst.

[0008] Weiterhinist aus der DE 42 39 177 A1 bekannt,
die Blockierschutzregelung eines Antiblockiersystems
an eine Fahrbahn ohne ausgepragtes Kraftschlussma-
ximum anzupassen, indem die Regelschwellen in Rich-
tung auf einen hoheren zuldssigen Radschlupf angeho-
ben werden. Zur Fahrbahnerkennung wird aus dem
Drehverhalten der einzelnen Radern und aus der Fahr-
zeugreferenzgeschwindigkeit der zeitliche Verlauf der
Fahrzeugverzoégerung und des mittleren Schlupfes ab-
geleitet. Aus einem Vergleich der Phasenlage der Fahr-
zeugverzogerung und des mittleren Schlupfes wird dann
auf die Fahrbahr heit geschlossen.

[0009] Ferner ist aus der DE 198 34 167 A1 bekannt,
aus einer KraftschluBbedingung zunachst zu ermitteln,
ob ein Fahrbahnzustand mit geringen Fahrbahnreibwer-
ten, also ein Fahren auf Schnee, Sand, Gerdll oder der-
gleichen stattfindet. Ist dies der Fall, wird der Standard-
Regelmodus des Antiblockiersystems abgeschaltet. Da-
zu kénnen die betreffenden Bremsenventile offen gehal-
ten werden, so dass sich ein erhohter Bremsdruck auf-
baut und sich dementsprechend héhere Schlupfwerte er-
geben als im Standard-Regelmodus.

[0010] Ein weiteres Konzept zur Verklrzung des
Bremswegs bei losem Untergrund wird in der DE 196 01
529 A1 offenbart. In einer Offroad-Fahrsituation, die bei-
spielsweise anhand von Fahrwerkschwingungen selbst-
tatig erkanntwerdenkann wird ein Offroad-Regelmodu
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Aufgabe

[0012] Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die
Aufgabe zu Grunde, das Bremsverhalten eines Kraftfahr-
zeugs, dass mit einem Antiblockiersystem ausgestattet
ist, mit einfachen Mitteln und ohne Mitwirkung des Fah-
rers an unterschiedlichste Fahrbahnbeschaffenheiten
anzupassen.

[0013] Diese Aufgabe wird durch ein Antiblockiersy-
stem mit den Merkmalen von Patentanspruch 1 geldst.
Dieses umfasst einen Standard-Regelmodus und einen
Offroad-Regelmodus, in dem gegentiber dem Standard-
Regelmodus héhere Schlupfwerte an den Fahrzeugra-
dern zugelassen werden. Das erfindungsgemafe Anti-
blockiersystem umfasst weiterhin Mittel zur Ermittiung
der absoluten Fahrzeugverzogerung wahrend eines
Bremsvorgangs, Mittel zum Vergleichen der Fahrzeug-
verzoégerung mit einem vorgegebenen Wertebereich,
und Mittel zum selbsttatigen Schalten des Regelmodus
des Antiblockiersystems derart, dass der Offroad-Regel-
modus unabhangig von einer Getriebestellung des Fahr-
zeugs eingestellt wird, wenn die ermittelte Fahrzeugver-
zbgerung in den vorgegebenen Wertebereich fallt.
[0014] Hierdurch ist gewahrleistet, dass unabhéangig
von der vom Fahrer gewahlten Getriebestellung, insbe-
sondere der Wahl einer Gelandeiibersetzung, die im fol-
genden auch als Low-Gear bezeichnet wird, auf losen
Untergriinden wie zum Beispiel Schotter, Sand, Schnee
oder Gras mit einem hohen Radschlupf bis hin zu einem
temporaren Blockieren der Fahrzeugrader gebremst

20

25

3 EP 2029 404 B1 4

kann eine Fehlbedienung durch den Fahrer ausge-
schlossen werden, wie sie bei schalterbetatigten Syste-
men oder von der Getriebestellung abhéngigen Syste-
men gegeben ist.

[0018] Weitere, vorteilhafte Ausgestaltungen der Er-
findung sind in den Patentanspriichen angegeben.
[0019] Bevorzugt wird der Offroad-Regelmodus solan-
ge aufrechterhalten, wie die ermittelte Fahrzeugverzo-
gerung in den vorgegebenen Wertebereich fallt.

[0020] Weiterhinistes maglich, die Fahrzeugverzoge-
rung wahrend eines Bremsvorgangs fortlaufend auszu-
werten, wodurch der Regelmodus bei einem Untergrund-
wechsel automatisch angepasst werden kann. Der Zeit-
verzug vom realen Ubergang bis zur Erkennung liegt in
der GréRenordnung von lediglich etwa 300 ms und ist
damit sehr kurz

[0021] GemaR einer vorteilhaften Ausgestaltung ist
der Wertebereich durch einen oberen und einen unteren
Grenzwert fiir die Verzogerung in Fahrzeuglangsrich-
tung definiert, wodurch sich ein loser Untergrund mit ho-
her Treffsicherheit identifizieren Iasst.

[0022] Wird der untere Grenzwert unterschritten, was
in der Regel bei glatter oder vereister Fahrbahn der Fall
ist, so wird unabhangig von der Getriebestellung des
Fahrzeugs der Standard-Regelmodus eingestellt. Vor-
zugsweise liegt der untere Grenzwert im Bereich von 0,2
gbis04g.

[0023] Bei Uberschreiten des oberen Grenzwerts, der
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[ Patentanspriiche ]

1. Antiblockiersystem fir Fahrzeuge mit einer ersten

High-Gear-Getriebestellung fiir das Fahren auf der

Strale und einer zweiten Low-Gear-Getriebestel-
lungfiir das Fahrenim Gelande, mit einem Standard-
Regelmodus und einem Offroad-Regelmodus, wo-
bei im Offroad-Regelmodus hohere Schiupfwerte
zugelassen werden als im Standard-Regelmodus,

- Mittel zur Ermittlung der absoluten Fahrzeug-
verzogerung wahrend eines Bremsvorgangs,

- Mittel zum Vergleichen der Fahrzeugverzége-
rung mit einem vorgegebenen Wertebereich,

- Mittel zum selbsttatigen Schalten des Regel-
modus des Antiblockiersystems derart, dass
wahrend eines Bremsvorgangs mit Regelein-
griff des Antiblockiersystems der Offroad-Re-
gelmodus unabhéngig von der Getriebestellung
des Fahrzeugs eingestellt wird, wenn die ermit-
telte Fahrzeugverzogerung in den vorgegebe-

Antiblockiersystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Offroad-Regelmodus so-
lange aufrechterhalten wird, wie die ermittelte Fahr-
zeugverzogerung in den vorgegebenen Wertebe-
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gekennzeichnet durch
10
und
15
20 nen Wertebereich fallt.
2:
25
reich fallt.
3.
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Antiblockiersystem nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fahrzeugverzo-
gerung wahrend eines Bremsvorgangs fortlaufend
ausgewertet wird.
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Prof. Dr. Ruth Janal, LL.M.

Fragen und Anregungen sind
mir stets willkommen.

Verwenden Sie Mitteilungs-
funktion im e-learning oder
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eine eMail unter
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